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Stadtverordnetenversammiung
Brandenburg an der Havel Antrag Nr.: 035/2023

Fraktion Blndnis 90 / Die Griinen Datum: 30.01.2023

Fraktion/Stadtverordnete zur Behandlung in

offentlicher Sitzung

(zehn vom Hundert der Stadtverordneten)

Beschlussantrag an die Stadtverordnetenversammlung

Betreff: Beitritt zur Initiative "Lebenswerte Innenstadte"

Beratungsfolge:

Datum Gremium

08.02.2023  Ausschuss fur Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
13.02.2023  Hauptausschuss
01.03.2023  Stadtverordnetenversammlung

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverordnetenversammlung beschlief3t den Beitritt der Stadt Brandenburg an der Havel zur
Initiative ,Lebenswerte Innenstadte®“. Der Oberblrgermeister wird gebeten, dem Sprecher der
Initiative Herrn Thomas Dienberg, Blrgermeister und Beigeordneter fir Stadtentwicklung und Bau
der Stadt Leipzig, den Beitritt mitzuteilen.



Begriindung:
(Quelle: https://lebenswerte-staedte.de/)

Lebendige, attraktive Stadte brauchen lebenswerte offentliche Rdume. Gerade die Straflen und
Platze mit ihren vielfaltigen Funktionen sind das Gesicht und Rickgrat der Stadte. Sie pragen
Lebensqualitat und Urbanitat. Sie beeinflussen ganz entscheidend, ob Menschen gerne in ihrer
Stadt leben. Ein wesentliches Instrument zum Erreichen dieses Ziels ist ein stadt- und
umweltvertragliches Geschwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr - auch auf den Hauptverkehrsstralen.

ABER: Bei der Anordnung von Héchstgeschwindigkeiten sind den Stadten und Kommunen viel zu
enge Grenzen gesetzt. Die im Juli 2021 von den Stadten Aachen, Augsburg, Freiburg, Hannover,

Leipzig, Munster und Ulm gegriindete Initiative setzt sich deshalb gegeniiber dem Bund dafiir ein,
dass die Kommunen selbst darliber entscheiden dirfen, wann und wo welche Geschwindigkeiten

angeordnet werden — zielgerichtet, flexibel und ortshezogen - Genau so, wie es die Menschen vor
Ort brauchen und wollen!

Gestartet im Juli 2021 mit sieben Initiativstadten® sind nun bereits 417 Kommunen (Stand
27.01.2023) Teil des deutschlandweiten Biindnisses. Uber das gesamte Land verteilt und (iber alle
Parteigrenzen hinweg engagieren sich Stadte und Gemeinden dafur, beim Thema stadtvertragliche
Geschwindigkeiten das Heft selbst in die Hand nehmen zu drfen.

Forderungen und Hintergriinde der Stadteinitiative

Die Initiative fordert den Bund auf, die rechtlichen Voraussetzungen daflir zu schaffen, dass
Kommunen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts anordnen kénnen, wo sie es fir
notwendig halten. Derzeit legt der §45 der Stralienverkehrsordnung - ein Bundesgesetz - fest, dass
Tempo 30 nur bei konkreten Gefahrdungen bzw. vor sozialen Einrichtungen wie beispielsweise
Kitas und Schulen angeordnet werden kann.

Die Erklarung der Initiativstadte (aus dem Positionspapier, Stand Juli 2021):

Die fur Mobilitat und Stadtentwicklung zustandigen Beigeordneten, Birgermeister:innen und
Stadtbaurat:innen der unterzeichnenden Stadte erklaren daher:

1. Wir bekennen uns zur Notwendigkeit der Mobilitdts- und Verkehrswende mit dem Ziel, die
Lebensqualitat in unseren Stadten zu erhéhen.

2. Wir sehen Tempo 30 fir den Kraftfahrzeugverkehr auch auf Hauptverkehrsstralien als
integrierten Bestandteil eines nachhaltigen gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts und einer
Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Raume.

3. Wir fordern den Bund auf, umgehend die rechtlichen Voraussetzungen dafur zu schaffen,
dass die Kommunen im Sinne der Resolution des Deutschen Bundestags vom 17.01.2020
ohne weitere Einschrankungen Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts dort
anordnen kdnnen, wo sie es flr notwendig halten.

4. Wir begrifien ein vom Bund gefordertes begleitendes Modellvorhaben, das wichtige
Einzelaspekte im Zusammenhang mit dieser Neuregelung vertieft untersuchen soll (u. a. zu
den Auswirkungen auf den OPNV, zur Radverkehrssicherheit und zu den Auswirkungen auf
das nachgeordnete Netz), um ggf. bei den Regelungen bzw.deren Anwendung nachsteuern
zu kénnen.



